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De Indische Buurt in Amsterdam heeft een boeiende geschiedenis. Nog altijd 

zien we hiervan de sporen. Zo herinneren de oude Zeeburgerdijk en het Flevo-

park eraan dat het gebied een landelijke polder was met boerderijen en herber-

gen. 

De Oude Indische Buurt met zijn lange, gebogen straten is het resultaat van de 

stadsuitbreiding rond 1900. Deze buurt is heel anders dan de Nieuwe Indische 

Buurt met zijn oorspronkelijke Amsterdamse School bebouwing die in de jaren 

twintig tot stand kwam en veel meer pleinen bezat. 

De stadsvernieuwing en de latere stedelijke vernieuwing hebben de buurt ingrij-

pend veranderd. Er is veel nieuwbouw gekomen en veel woningen zijn opge-

knapt. Het Javaplein is sinds kort zelfs een populair centraal plein met terrasjes. 

Dit boek beschrijft aan de hand van historische gebeurtenissen en talrijke illu-

straties het ontstaan van deze karakteristieke wijk in Amsterdam-Oost. 
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DE OUTEWALER POLDER  

Groene weilanden, lange sloten, hier en daar boerderijen en in de lucht kwet-

terende weidevogels. De schilder Rembrandt van Rijn genoot ervan toen hij 

omstreeks 1650 vanuit Amsterdam over de Zeeburgerdijk naar de Zuiderzee 

wandelde. Af en toe nam hij zijn rust en begon hij te schetsen. Zo ontstonden 

beroemde etsen als ´Landschap met hooiberg en kudde schapen´ of ´Gezigt 

langs den St. Anthonisdijk of Diemerdijk´. 

De St. Anthonisdijk 

De Indische Buurt heeft een lange geschiedenis. Het gebied was onderdeel van de 

Outerwaler polder, ook wel Overamstelse polder genoemd. Aan de rand lag een hoge 

dijk die het achterland beschermde tegen de grillen van het hoge water. Deze dijk is 

de Zeeburgerdijk, die in een charter van hertog Albrecht uit 1387 voor het eerst als de 

St. Anthonisdijk wordt aangeduid. Het Oostelijk Havengebied bestond nog niet. Dit 

was buitendijks rietland dat bij hoog water onder mocht lopen om de kracht van de 

golven op de dijk te breken. Het hielp niet altijd voldoende want af en toe kon het op 

de Zuiderzee en het IJ zodanig spoken dat stukken van deze dijk toch werden wegge-

slagen en de weilanden onder water liepen. Bij een zeer zware storm in 1422 ontstond 

op deze manier het water ´Het Nieuwe Diep´. 

Zeeburgerdijk, ets óLandschap met vissertjeô 

van Rembrandt, ± 1650 

 

De boeren die achter de dijk woonden, voerden een voortdurende strijd tegen het 

water. Ze werden van alle kanten bedreigd. Niet alleen vanuit de Zuiderzee, ook van-

uit het water van het Watergraafsmeer. Pas in 1631 kwam daar een eind aan toen om 

dit meer een ringdijk werd aangelegd en het met behulp van molens werd drooggema-

len. 
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Dijkdoorbraak Zeeburger- en Diemerzeedijk, 1651 

 
Niet alle gevaar was daarmee geweken. In 1651 brak de Zeeburgerdijk nog op twee 

plaatsen door. Achter de gaten ontstonden twee waterplassen die er vervolgens nog 

jarenlang gelegen hebben en op kaarten werden aangeduid als kleine en grote `Braak´. 

Een ander probleem waar de boeren mee te maken hadden was dat de drassige veen-

grond verzakte en het noodzakelijk werd om het water uit de polder af te voeren. 

Daarom werd dwars door de polder een molensloot gegraven, de huidige Javastraat. 

Bij het Nieuwe Diep kwam een watermolen te staan die met zijn wieken in de wind 

en een scheprad het overtollige water wegmaalde. Jarenlang deed deze molen zijn 

nuttige werk. Pas in het stoomtijdperk is de molen vervangen en kwam op dezelfde 

plek een machinegemaal die jarenlang als polderrioolgemaal gefunctioneerd heeft en 

nog tot aan de dag van vandaag een opvallende verschijning in het Flevopark vormt. 

Zeeburg 

De Zeeburgerdijk was niet alleen belangrijk als bescherming tegen het water, al spoe-

dig vormde de dijk ook een belangrijke verkeersroute tussen Amsterdam, Diemen en 

Muiden. Het was lopend een hele tocht en daarom vestigden zich langs de dijk allerlei 

herbergen waar de reizigers even konden uitrusten of zelfs overnachten.  
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Een populaire herberg aan de Zeeburgerdijk was herberg het Dorstige Hert, later ook 

wel bekend als Het Vosje die net aan het begin van de huidige Indische Buurt stond. 

In het begin werd deze vooral gebruikt door handelaren die via de Zeeburgerdijk 

varkens richting de markt brachten. De herberg stond toen nog niet zo goed bekend. 

De handelaren hadden redelijk wat geld op zak en waren niet vies van een gokje. Het 

verhaal wilde dat de herberg een schuilplaats was van valseriken die de argeloze be-

zoekers probeerden uit te kleden. De veldwachter moest regelmatig optreden om aan 

het bedrog een eind te maken. Later kwam daar verandering in toen de herberg een 

nieuwe eigenaar kreeg en de herberg ombouwde tot een 'pleziertuin' waar hele fami-

lies met kinderen heen gingen. Er stond toen een wip, een schommel en een zweefmo-

len. Op het terras dronken de dames thee en kregen de kinderen een flesje limonade. 

 
Herberg Het Vosje, 1784 

 
De Zeeburger- of Diemerzeedijk was met enige regelmaat het tafereel van veldslagen. 

Zo vond hier in 1573 tijdens de belegering van Amsterdam een strijd plaats tussen de 

Spanjaarden en de Geuzen, de aanhangers van Willem van Oranje. Ter verdediging 

van de stad is later bij de bocht in de dijk rond 1650 een fort gebouwd: Fort Zeeburg. 

Dit fort was gebouwd uit steen en had in de onderste vertrekken kanonnen opgesteld 

staan. Boven in het gebouw zaten luiken van waaruit brandende pekkransen en vuur-

potten naar de vijand geworpen konden worden. Erg lang heeft het fort niet op zijn 

plek gestaan. De stad Amsterdam besloot namelijk de grachtengordel aan te leggen. 

Er kwam een stadswal met daarop stadspoorten en nieuwe bolwerken. Fort Zeeburg 

was hierdoor overbodig en kon vervangen worden door een bolwerk aan het eind van 

de huidige Czaar Peterstraat dat ook de naam Zeeburg kreeg. 
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Fort Zeeburg, ± 1663 

 

Het oude Fort werd in 1669 gesloopt en maakte toen plaats voor de houten herberg 

Zeeburg. 

 Zeeburg aan de Zuiderzee, 1723 
 

In deze bekende herberg kon men heerlijke vis eten en was er prachtig zicht over de 

Zuiderzee met zijn vele zeilschepen. De herberg is waarschijnlijk in 1675 gebouwd.  
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Kooplieden uit de verre omtrek kwamen hier om handel te drijven en vissers legden 

er graag even met hun bootje aan. De stadsdichter Daniël Willink was in 1723 erg 

enthousiast over deze verandering. In zijn lofzang De Amsterdamsche Buitensingel 

dichtte hij:  

Hoe prykt, gins op den eersten hoek 

Des dyks, de Zeeburg, elks behaagen 

Daar de oude sterkte, fier en kloek 

Pleeg voor alle onheil zorg te draagen; 

Nu zal zyn hartverkwiklyke oort 

Vermaak en veel genoegen geeven, 

Daar Y- en Zeegezicht bekoort, 

Waar duizenden van schepen zweeven, 

En veele Visschers, af en aan, 

Met uitgebreide netten gaan. 

 

Herberg Zeeburg in 1762 

Het Outersdorp 

Herberg Zeeburg was gebouwd door de regenten van de Oudezijds Huiszittende Ar-

men, die veel grond in de polder bezaten. Zij hadden ook het privilege om op de dijk 

varkens te laten lopen en vee te verschepen. De boerderijen die ze bezaten, werden 

meestal verpacht en met de opbrengst daarvan werd de verzorging van de Amster-

damse armen bekostigd.  Een andere grote eigenaar was Het Leprozenhuis. Deze  

deed ongeveer hetzelfde voor de Amsterdamse leprapatiënten en bezat ook veel grond 

in de omgeving. 
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Een polderhuisje aan de weg bij het voormalige Outersdorp, 1922  

 
Verschillende boerderijen stonden aan een gedeeltelijk nog bestaand smal weggetje 

achter het Nieuwe Diep, in het huidige Flevopark. Hier bevond zich een klein buurt-

schap dat aangeduid werd als het 'Outersdorp', niet te verwarren met het buurtschap 

Houtenwaal dat op de plek van de huidige dierentuin Artis lag. Het Outersdorp komt 

op zeer oude kaarten voor en heeft vermoedelijk deel uitgemaakt van een vroege 

lintbebouwing richting Diemen. Er woonden voornamelijk boeren die vee hielden. Ze 

hadden een zwaar leven. Ze stonden 's ochtends vroeg op om de koeien te melken en 

daarna werd de stal uitgemest. In de zomer werkten ze op het land want dan moest het 

gras gemaaid en gehooid worden. In het najaar ging men 'sloten', want het polderbe-

stuur van de Outewaler- of Overamstelse polder verplichtte de ingelanden om de 

sloten uit te diepen en van kroos te ontdoen. Dit werd tijdens de jaarlijkse schouw 

nauwgezet gecontroleerd. Wanneer een boer zijn plicht verzaakt had, dan kon hij een 

forse boete verwachten.  

 

 Het Outersdorp vóór de sloop 

De stad Amsterdam had aanvankelijk weinig in de polder te vertellen. Naast het pol-

derbestuur waren hier de gemeentes Diemen en Nieuwer Amstel de baas. Pas met de 
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annexatie van 1896 kwam daarin verandering en werd het gebied bij Amsterdam 

gevoegd. 

Het landelijk karakter van het gebied werd in de loop der jaren wel steeds meer aan-

getast. Een belangrijke verandering vormde de aanleg van de Nieuwe Vaart in 1649. 

De Amsterdamse haven verzandde en ingenieurs hadden bedacht dat de aanleg van 

een breed nieuw kanaal vanaf de Zuiderzee voor meer stroming zou zorgen. Het was 

een grote misrekening. De verzanding van de haven ging gewoon door. Daarom kreeg 

de 'Groote Tygracht' een nieuwe functie en werd die geschikt gemaakt voor het lozen 

van vuil grachtenwater. Bij herberg Zeeburg bouwde men twee watermolens om het 

grachtenwater naar de Zuiderzee te pompen. Erg lang hebben die hier niet gestaan, 

want in 1759 werden ze meer richting stad verplaatst. De Nieuwe vaart werd daarop 

gedeeltelijk gedempt en kreeg toen bijna zijn huidige breedte.  
 

 
Grafstenen op begraafplaats Zeeburg 

 

De Joodse begraafplaats 

 

Er vonden meer veranderingen in de polder plaats. De Grote Braak werd rond 1723  

gedempt en op de vruchtbare zeeklei vestigden zich tuinders die er bloemen en vruch-

ten gingen telen. Ook de Kleine Braak verdween. Het stond bekend als 'een seeker 

woest brakje lands, groot omtrent twee á drie morgen, geleegen in Houterstrap (Ou-

tersdorp) bij, of omtrent Zeeburg onder Diemen. De grond werd in 1714 door de 

Hoogduitse Joodse Gemeente gekocht om er een begraafplaats aan te leggen.  

De nieuwe begraafplaats stond niet in hoog aanzien en werd in de volksmond al snel 

het 'Jodenmanussie' genoemd. De meer gegoede leden van de gemeente kwamen er 

niet graag en lieten zich liever in Muiderberg begraven. Voor de arme joden in Am-
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sterdam was de reis daarheen echter veel te duur. De nieuwe begraafplaats op Zee-

burg was daarom vooral voor hen bestemd. Ook werden er kinderen onder de 13 jaar 

begraven. Van groot praalvertoon was bij begrafenissen zelden sprake, de meesten 

kwamen in schamele kleren en sommige overledenen werden zelfs in een kruiwagen 

begraven. Er waren echter veel arme joden in Amsterdam en de Parnassim, het joodse 

kerkbestuur, moest regelmatig stukken grond bijkopen om de begraafplaats uit te 

breiden.  

 

Er zijn in de loop der jaren ruim honderdduizend mensen begraven. Pas toen in 1914 

in Oud-Diemen een nieuwe joodse begraafplaats werd aangelegd, verloor begraaf-

plaats Zeeburg zijn functie en vonden er nog sporadisch begrafenissen plaats. In jood-

se ogen is de begraafplaats een 'Beth Haim', een huis van leven, waar men wacht op 

het leven na de dood. Daarom is het grootste gedeelte van de begraafplaats tot op de 

dag van vandaag in stand gehouden. Een aantal graven moest in 1956 voor verkeers-

doeleinden geruimd worden maar dit gebeurde pas nadat de stoffelijke resten onder 

streng rabbinaal toezicht elders begraven konden worden. 

 

De schrijver Nescio 

De begraafplaats heeft altijd tot de verbeelding gesproken. De grafstenen waren voor-

zien van Hebreeuwse teksten waar de meeste Amsterdammers niets van konden be-

grijpen. Er stonden ook altijd hoge bomen en er was een groot hek die de enige toe-

gang tot de begraafplaats vormde. De schrijver Nescio was ervan onder de indruk. Net 

als Rembrandt van Rijn enkele eeuwen eerder maakte hij aan het begin van de twin-

tigste eeuw graag lange wandeltochten. In een van zijn verhalen beschrijft hij hoe de 

weilanden 'bleekgroen en drassig' in de diepte lagen en hoe het 'Jodenkerkhof' met 

zijn knoestige bomen 'een lila weerschijn' had. Aan dit idyllische landschap werd 

echter van alle kanten geknaagd. Aan de andere kant van de Zeeburgerdijk werkte 

men hard aan de aanleg van een nieuwe zeehaven: het Oostelijk Havengebied. De 

aanleg hiervan zou grote gevolgen hebben, ook voor de toekomst van de Overamstel-

se of Outewaler polder.  
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DE OUDE INDISCHE BUURT 

Aan het landelijke karakter van de polder kwam spoedig een einde. De oude 

stadswallen bij de Singelgracht werden geslecht en Amsterdam trad buiten 

haar vesting. De eerste activiteiten die zich buiten de stadswallen vestigden, 

waren vaak overlastgevende activiteiten die niet zo goed in de stad pasten, 

bijvoorbeeld een vuilnisbelt langs de Zeeburgerdijk. Vaak waren het ook be-

drijven die fors wilden uitbreiden en in de oude stad geen ruimte meer konden 

vinden. Zij vestigden zich als eerste in de polder.

Aanleg Oostelijk Havengebied 

Een belangrijke ontwikkeling was de aanleg van het Noordzeekanaal en de bouw van 

de Oranjesluizen waarvoor Koning Willem III op 29 april 1870 persoonlijk de eerst 

steen kwam leggen. Hierdoor brak een nieuwe tijd aan. Grote zeeschepen konden 

Amsterdam bereiken en dit betekende dat de haven moest uitbreiden. Ten oosten van 

de stad werden nieuwe kades aangelegd en nieuwe havenbekkens uitgegraven. Zo 

ontstond het Oostelijk Havengebied. 

 

 
Het Oostelijk Havengebied met de laatste polderhuisjes, ±1914 

 

Ook de spoorwegen ontplooiden steeds meer initiatieven. Het Centraal station werd 

gebouwd en in het Oostelijk Havengebied vestigden zich aan het Spoorwegbassin de 

Hollandsche IJzeren Spoorweg Maatschappij (HIJSM) en de Maatschappij tot Exploi-

tatie van Staats Spoorwegen (het Staatsspoor). En dwars door de Overamstelse polder 

kwam in 1874 als traject van Amsterdam naar Amersfoort een nieuwe spoorweg: de 

Oosterspoorweg, die de toekomstige grens van de Indische Buurt zou gaan vormen.  
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Het stationnetje  bij begin Javastraat, ± 1910 

 

Groen wandelpark 

De toenemende bedrijvigheid trok veel arbeiders. Uit heel Nederland kwam men naar 

Amsterdam om er te gaan werken. Voor hen waren in de binnenstad te weinig wonin-

gen en daarom moesten in de polders nieuwe woningen gebouwd worden. Stadsinge-

nieur J.G. van Niftrik wilde deze ontwikkeling in goede banen leiden en ontwierp 

voor Amsterdam een groots uitbreidingsplan. Hij ging uit van luxe villabuurten, af-

gewisseld met arbeiderswijken en industrielocaties. De Indische Buurt was nog niet 

aangewezen voor bebouwing. De buurt lag dicht bij de Zuiderzee en werd door hem 

als een ideale locatie gezien voor een groot rij - en wandelpark. 

 

Plan J.G van Niftrik met park, 

1867 
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Het was de bedoeling dat welgestelde Amsterdammers er met hun koets heengingen 

om er van de frisse Zuiderzeelucht te genieten. Het park moest ongeveer als het Von-

delpark worden. De stadsingenieur ging uit van een park in de Engelse landschapsstijl 

met kronkelende paden, vijvers en bosschages. Bovendien had hij midden in het park 

een groot exercitieveld voor de Schutterij opgenomen.  

Toen zijn plan in 1867 in de gemeenteraad besproken werd, was er veel kritiek. Er 

moest volgens de gemeenteraadsleden veel te veel onteigend worden en al het groen 

maakte het plan volgens hen wel erg duur. Het plan werd dan ook niet aangenomen. 

Stadsingenieur Van Niftrik ontwierp daarop voor de Overamstelse polder een nieuw 

plan. Dit plan was veel realistischer en ging uit van grote bouwblokken met af en toe 

een plein. De wethouder van Publieke werken, H.J. van Lennep, vond het plan echter 

nog te voorbarig en liet het  in een la verdwijnen. 

Omdat allerlei particulieren met bouwinitiatieven kwamen, ontkwam de gemeente er 

echter niet aan om snel meer structuur in de stadsuitbreiding te brengen. Daarom werd 

er een nieuw plan opgesteld, dat - genoemd naar de directeur van Publieke  Werken ï 

bekend kwam te staan als Plan Kalff. Dit was een zeer pragmatisch plan en hield het 

bestaande patroon van sloten en paden in de polder aan. De gemeenteraad heeft dit 

plan na enige discussie uiteindelijk wel aangenomen.  

 

Bloemisterij Groenewegen bij spoorwegovergang eind Wijttenbachstraat, ± 1902 
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De uitvoering van het plan beperkte zich lange tijd tot het gebied tussen de Amstel en 

de Oosterspoorlijn. Hier ontstonden de Dapperbuurt en de Oosterparkbuurt. Aan de 

andere zijde van de spoorlijn bleef de polder nog ongerept. Pas toen beide buurten 

bijna voltooid waren, ondernam men stappen om ook hier te gaan bouwen. 

 

De eerste die voor dit gebied een plan ontwikkelde, was de Bouwmaatschappij Nas-

saukade. Deze particuliere maatschappij wilde tegenover het abattoir aan de Zeebur-

gerdijk 51 arbeiderswoningen neerzetten. Dit terrein lag nog in de gemeente Diemen 

en de maatschappij verwachtte dat dit plattelandsdorp weinig eisen aan de bouw zou 

stellen. In 1896 werd de grond echter door Amsterdam geannexeerd en kreeg de grote 

stad het hier voor het zeggen. Het Amsterdams gemeentebestuur was weinig ingeno-

men met het plan van de bouwmaatschappij omdat deze op polderpeil wilde bouwen, 

en verbood daarom de bouw. De bouwmaatschappij trok zich hier aanvankelijk niets 

van aan en begon toch met de voorbereidende werkzaamheden. Amsterdam liet dit 

echter niet over haar kant gaan en legde de bouw gewoon stil. De bouwmaatschappij 

kon toen niets anders doen dan van het bouwplan af te zien. 

 

Plan Groenewegen 

 

Er waren meer particulieren die hun oog op de polder hadden laten vallen. Een van 

deze particulieren was de firma Groenewegen en Co die veel grond in de polder bezat. 

De firma was oorspronkelijk een bloemisterij die alom goed bekend stond. De bouw-

activiteiten in het oostelijk stadsdeel brachten deze activiteiten echter in de problemen 

en daarom besloot men om van de nood een deugd te maken. Een jaar voor de an-

nexatie richtte men zich al tot het Amsterdamse gemeentebestuur met de vraag of 

deze bereid was om aan de bouwplannen mee te werken. De gemeente wilde dit wel 

maar vond dat er eerst een meer uitgewerkt uitbreidingsplan moest worden vastge-

steld. Daarvoor kwam het gemeentebestuur op 25 februari 1897 met een voordracht. 

Hierin werd bepaald dat de poldergronden tussen de Oosterspoorlijn en de Israëlische 

begraafplaats moesten worden opgehoogd en dat er ter vervanging van de molensloot 

een polderriool zou worden aangelegd. Bovendien moest er een buizennet komen 

voor de ófaecali±n-afvoerô en het óhuiswaterô. Al deze kosten zouden ten laste komen 

van de eigenaren van de gronden. 

 

 Sloop Herberg Het Vosje, 1901 
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Op 24 maart 1897 kwam de voordracht in de gemeenteraad en werd het uitbreidings-

plan vastgesteld. Hoewel het plan een paar jaar later weer enigszins werd gewijzigd 

lag de structuur van de Oude Indische Buurt hiermee vast. Het stratenplan baseerde 

zich op het oude Plan Kalff en dit betekende min of meer een voortzetting van de 

Dapperbuurt met haar lange en smalle straten. 

Archipelwijk  

De nieuwe buurt werd in officiële stukken aangeduid met buurt ZZ. Al gauw sprak 

men echter van de Archipelwijk of de Indische Buurt. Op 10 mei 1900 besloot het 

gemeentebestuur namelijk om de straten naar eilanden in Nederlands-Indië te noe-

men: Java, Borneo, Riouw, Molukken, Sumatra, Celebes, Atjeh, Bali, Madura, Banka, 

Deli en Lombok. Een niet onlogische keuze, want vanuit het aangrenzende Oostelijk 

Havengebied vertrokken regelmatig grote zeeschepen naar Nederlands Indië. In de 

gemeenteraad stond de voordracht van het college over de straatnamen dan ook niet 

ter discussie. Deze voordracht werd op 30 mei 1900 zonder hoofdelijke stemming 

overgenomen. 

Hoek 1e en 2e Atjehstraat,  ± 1905 

Kort op het raadsbesluit tot vasttelling van uitbreidingsplan werd begonnen met de 

bouw. Voor herberg het Vosje betekende dit in 1901 het definitieve einde. Met kiep-

wagens werd over de Zeeburgerdijk grond aangevoerd om de oude polder op te hogen 

en in een rap tempo begon men met de bouw van de huizen. De straten die aangelegd 

werden, waren smal en enigszins gebogen. Alleen de Javastraat spong eruit. Deze 

straat legde men aan op de plek van de oude molensloot en kreeg in het midden een 

polderriool. Hierdoor was deze straat iets breder en werd de Javastraat de centrale 

winkelstraat van de Indische Buurt.  
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± 1905 
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±1920

 
 

± 1920 

 

 

 

 
De Madurastraat, ±1925 
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Aanleg Oude Indische Buurt, ±1905 

 

 

 

 

 

 

 
1e Atjehstraat, 1930 

 

Architect J.E. van der Pek 
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Het waren in het begin vooral particulieren die bouwden. In 1902 trad echter de wo-

ningwet in werking en kregen verenigingen en stichtingen die in het belang van de 

volkshuisvesting wilden werken, de mogelijkheid om geld van het Rijk te lenen. De 

eerste woningbouwvereniging die van deze mogelijkheid gebruik maakte was de 

coöperatieve bouwvereniging Rochdale, die opgericht was door arbeiders van de 

paardentram. Haar eerste woningen bouwde ze in de Staatsliedenbuurt maar spoedig 

volgde de Indische Buurt. In 1911 werden door deze woningbouwvereniging tussen 

de 1
e
 Atjehstraat en Balistraat achtentachtig woningen gebouwd. Het ontwerp was van 

haar vaste architect J.E. van der Pek en werd alom geprezen vanwege de gemeen-

schappelijke tuin. Vanaf de Molukkenstraat was deze tuin half open en voorzien van 

twee tuinhuisjes die er als twee poortwachters bij stonden. De aanleg van deze tuin 

betekende een definitieve afrekening met de bedompte binnenterreinen die zo ken-

merkend waren voor de oude stad. 

 

 

 Open woonblok Rochdale, ± 1913 

 

Aansluitend op dit complex bouwde een jaar later de Vereniging Amsterdamsch 

Bouwfonds. Deze was in 1905 door onder andere de eerste twee Amsterdamse wo-

ningopzichteressen, Louise Went en Johanna ter Meulen opgericht. Beiden hadden 

hun opleiding gehad van Octavia Hill in Engeland en waren van mening dat het zin-

loos was om mensen woningen te verschaffen als ze die niet goed konden bewonen. 

Daarom had de vereniging woningopzichteressen, die de bewoners woonbeschaving 

bijbrachten. Ook deze vereniging werkte vaak samen met de architect Van der Pek en 

het was bijna vanzelfsprekend dat deze hun woningen in de Indische buurt mocht 

ontwerpen. De woningen van Rochdale en het Amsterdams Bouwfonds lijken dan 
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ook behoorlijk op elkaar. Net als bij het complex van Rochdale kwam er een gemeen-

schappelijke tuin die alleen door een hek van elkander gescheiden was. 

 
Binnenterrein woningen Amsterdams Bouwfonds tussen 1e Atjehstraat en Balistraat, ± 1929 

 

 

 Balistraat, ± 1935 

Laagbouw Eigen Haard  
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Ook woningbouwvereniging Eigen Haard wilde iets bijzonders. Deze vereniging was 

opgericht door arbeiders van de fabriek Werkspoor en bouwde haar eerste woningen 

aan de Zeeburgerdijk. Het ideaal was om voor arbeiders eengezinshuizen te bouwen 

en daarvoor schakelde ze architect J.H.W. Leliman in. Hij ontwierp een buurtje met 

160 woningen die slechts één benedenhuis en één vrij bovenhuis hadden. Het com-

plex dat bekend kwam te staan als Indië I vormde als het ware een dorpje in de wijk. 

Bijzonder in het project is dat er ook elektriciteit werd aangelegd. Hierdoor hadden de 

bewoners geen last meer van walmende petroleumlucht, kwetsbare gaskousjes of 

ontploffingen bij het aansteken. Alleen het lichtknopje hoefde nog maar omgedraaid 

te worden. 

 

 
± 1920 

Aansluitend op Indië I bouwde Eigen Haard aan de Zeeburgerdijk wat hogere bebou-

wing: Indië 2. Ook realiseerde de Bouwmaatschappij tot verkrijging van Eigen Wo-

ningen in de directe omgeving enkele complexen. Deze stonden wel bekend als de 

Dubbeltjeswoningen. Oorspronkelijk was deze vereniging opgezet om bewoners aan 

een eigen woning te helpen. De huurders moesten hiervoor wekelijks naast de huur 

een dubbeltje betalen. Dit geld ging in een grote pot en het was de bedoeling dat re-

gelmatig woningen werden uitgeloot, waarvan de huurder vervolgens eigenaar kon 

worden. Het stimuleren van privébezit lag echter gevoelig binnen de arbeidersbewe-

ging en al spoedig stopte men met het uitloten. Bovendien kwam de maatschappij in 

financiële problemen, die alleen opgelost konden worden door de woningen te blijven 
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verhuren. In 1907 werden dan ook de statuten van de maatschappij gewijzigd en koos 

de bouwmaatschappij definitief voor 'collectief' in plaats van 'individueel' eigendom. 

De woningen die in de Indische Buurt vanaf 1912 gereed kwamen zijn dan ook alle-

maal huurwoningen. Architect A.W. Weissman mocht de voorgevels ontwerpen ter-

wijl het bouwbureau van de bouwmaatschappij de rest van het ontwerp voor zijn 

rekening nam.  

 

 
Lampongstraat, ± 1920 

 

 

 

 

 Gevelstenen in de buurt  

Meer woningbouwverenigingen bouwden in de Indische Buurt. Alle zuilen van het 

maatschappelijk leven waren wel vertegenwoordigd. De katholieke woningbouwver-
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eniging Het Oosten bouwde met de architecten M.J.E. Lippits, N.H.W.Scholte en 

J.J.L. Moolenschot drie verspreide blokjes voor het katholieke volksdeel en de wo-

ningbouwvereniging van de Hollandsche IJzeren Spoorweg Maatschappij (HIJSM) 

bouwde samen met architect W. Greve voor haar personeel 84 woningen tussen de 

Bankastraat, Madurastraat en de Sumatrastraat. 

 

Architect H.P. Berlage 

 
De Berlage blokken, ± 1920  

 Een bijzonder monumentaal complex werd in 1916 gerealiseerd aan het Javaplein 

door de in 1908 opgerichte vereniging De Arbeiderswoning. Deze woningbouwvere-

niging zette zich er speciaal voor in om voor de allerarmsten te bouwen. In de meeste 

woningen van de andere woningbouwverenigingen woonden toch de wat beter ver-

dienende arbeiders. Voor arbeiders met onregelmatig werk, zoals in de haven, waren 

deze huren niet op te brengen. De Arbeiderswoning probeerde hier iets aan te doen. 

Met behulp van een ósociale achterlijkheidsbijdrageô van het Rijk bouwde zij huizen 

met een lage huur. Hoewel de woningen niet te luxe mochten zijn, werden toch de 

beste architecten gevraagd om voor de vereniging te bouwen. Voor de Indische Buurt 

schakelde de vereniging de beroemde architect H.P. Berlage in, die eerder al naam 

had gemaakt met de bouw van de nieuwe Amsterdamse Beurs en het vakbondsge-

bouw van de diamantbewerkers. Ondanks zijn krappe budget wist hij de woningen 

toch een extra kwaliteit te geven. In het complex kwamen vooral grote gezinnen te 

wonen, die afkomstig waren uit krotwoningen. Het verhaal wil dat de kinderen nogal 

baldadig waren. In de buurt kreeg het complex dan ook al gauw de bijnaam het óFort 
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van Sjakoô, een naam die afgeleid was van de beruchte Amsterdamse rover Jacob 

Frederik Mulder  die rond 1700 leefde en als een soort Robin Hood de geschiedenis is 

ingegaan.. 

Ondanks alle goede bedoelingen, lukte het De Arbeiderswoning niet om haar bewo-

ners in toom te houden. Het bestuur van de Arbeiderswoning klaagde erover dat er 

veel in haar complexen vernield werd en dat verschillende bewoners de huur niet 

wensten of konden betalen. Omdat de exploitatie op deze manier niet vol te houden 

was, heeft de Gemeentelijke Woningdienst de huizen uiteindelijk overgenomen. Een 

woningopzichteres werd toen aangesteld, die streng tegen wangedrag ging optreden.  

 

 ±1910 
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DE NIEUWE INDISCHE BUURT  

De woningbouw in de Indische Buurt beperkte zich tot 1920 voornamelijk tot 

het gebied rond de Javastraat. De Eerste wereldoorlog brak in 1914 uit en 

hoewel Nederland neutraal was merkte het wel de gevolgen van de oorlog. De 

bouwmaterialen werden schaars en particulieren zagen massaal af van inves-

teringen. De bebouwing van de rest van de polder duurde dan nog even. 

 

 
De wielerbaan aan de Zeeburgerdijk, ± 1915 

 

 

 

Wel had de bouwmaatschappij Nassaukade aan de Zeeburgerdijk in 1901 een grote 

houten wielerbaan aangelegd. Op zondagmiddag was het hier vaak een drukte van 

jewelste want dan werden er wielerwedstrijden verreden. Vaak werd er gestreden om 

de worsten van een van de slagers of de ontbijtkoeken van een van de bakkers van de 

Indische Buurt. Bij belangrijke wedstrijden gebeurde het wel dat na de afloop de 

winnaar omhangen werd met kransen en in een open rijtuig over de Zeeburgerdijk 

reed.  

Wielerbaan 

De baan werd niet alleen voor wielerwedstrijden gebruikt. Er vonden af en toe ook 

grote evenementen plaats. Zeer populair waren de optredens van de óbedoeµnenô die 

elkaar in schitterende capes en bewapend met lansen en karabijnen op vurige paarden 

achtervolgden. De wielerbaan was niet erg stevig en het gebeurde regelmatig dat de 

planken losschoten. Timmerlieden moesten er dan aan te pas komen om de baan te 

fatsoeneren. Met de oprukkende bebouwing kon het dan ook niet uitblijven dat de 

wielerbaan gesloopt zou worden. In 1915 was het zo ver. De laatste wedstrijd werd er 

gehouden en oud en vermolmd werd het complex afgebroken. 
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Uitbreidingsplannen 

Enkele particulieren dienden plannen in om het nog resterende landelijk deel van de 

Indische Buurt te mogen bebouwen. Al in 1912 schreven drie grondeigenaren een 

brief aan het gemeentebestuur met het verzoek om hier grond in exploitatie te mogen 

nemen. Hierbij was ook de Maatschappij voor Grondbezit en Grondcrediet waarvan 

de eerder genoemde Groenewegen de directeur was. Zij lieten P.H. van Niftrik - niet 

te verwarren met de eerder genoemde J.G. van Niftrik- een plan opstellen. De ge-

zondheidscommissie die het plan moet beoordelen, was niet erg enthousiast en wilde 

voorkomen dat er een ´naargeestige steenwoestijn´met kazernewoningen zou ont-

staan. Naar aanleiding van deze kritiek besloot het gemeentebestuur een nieuw plan 

op te laten stellen. Dit gebeurde door de architect J.M. van der Mey, die net zijn be-

roemde Scheepvaarthuis had voltooid en als adviseur in dienst was gekomen van 

Publieke werken. Zijn schets voor de Overamstelse polder ging uit van grote bouw-

blokken met hier en daar scholen, enkele gemeentegebouwen en een katholieke kerk. 

De gezondheidscommissie was hierover redelijk tevreden en ging met enkele kleine 

wijzigingen akkoord met het plan.  

 
Plan Publieke Werken, 1918 

 

Het plan werd echter niet uitgevoerd. Dit keer lagen de directeuren Andries Wilhelm 

Bos van de Dienst Publieke Werken en Arie Keppler van de Gemeentelijke Woning-

dienst dwars. Beide vonden namelijk dat er een meer uitgewerkt plan moest komen. 

Publieke werken ging daarop aan het werk en kwam in 1918 met een nieuw 
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uitbreidingsplan. Dit plan was geba-

seerd op het plan van Van der Mey 

maar had minder grote bouwblokken.  

 

A.W. Bos 

 

 

De Molukkenstraat werd erin doorge-

trokken richting Ringvaart en de Insu-

lindeweg stond er al als een brede en 

groene allee in opgenomen. Op 9 

oktober 1918 werd het plan zonder 

enige discussie door de Gemeenteraad 

ter kennisgeving aangenomen. Vanaf 

dat moment vormde het de basis om 

tot onteigening van de gronden in de 

polder over te gaan. 

Toch kwam het wederom niet tot 

bouwinitiatieven. Opnieuw lag Arie 

Keppler van de Gemeentelijke Wo-

ningdienst dwars. Hij was in een felle 

strijd verwikkeld met de Dienst Pu-

blieke Werken over de vraag wie de 

zeggenschap had over de stadsuitbrei-

ding in Amsterdam. Omdat het uit-

breidingsplan van de Indische Buurt 

opgesteld was onder de verantwoorde-

lijkheid van directeur Bos van de 

dienst Publieke Werken, kwam hij al 

spoedig met het voorstel om het plan 

weer te herzien. Hij stelde voor om 

een globaal plan te ontwikkelen, waar-

in alleen de hoofdlijnen werden vast-

gelegd. Zijn dienst zou dan vervolgens 

de bebouwingsplannen voor de terrei-

nen mogen uitwerken. Of het heeft 

meegespeeld dat Arie Keppler de 

zwager was van wethouder Wibaut 

weten we niet, maar hij kreeg gedeel-

telijk zijn zin.  

Een heel nieuw plan kwam er welis-

waar niet maar er werd wel afgespro-

ken om een op het uitbreidingsplan 

gebaseerde óGeraamte Planô voortaan 

als uitgangspunt te nemen voor de 

verdere planontwikkeling. Het was 

een compromis dat bij de verdere 

bouw van de Indische Buurt nog re-

gelmatig tot conflicten zou leiden. 

 

 

A. Keppler 
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De Dienst Publieke Werken liet zich niet onmiddellijk aftroeven en besloot de blok-

ken A tot en met E van het Geraamteplan nader te detailleren met bebouwing. Dit 

bebouwingsplan werd in januari 1920 gepresenteerd. In een bijgevoegde brief liet 

directeur Bos weten dat het ontwerpen van uitbreidings- en bebouwingsplannen een 

taak van zijn dienst was en dat de Woningdienst zich alleen mocht bemoeien met die 

blokken, die door de dienst zelf werden gebouwd. 

 
Het geraamteplan voor de Nieuwe Indische Buurt 

 

Arie Keppler op zijn beurt was van deze reactie niet onder de indruk en kwam op 2 

februari 1922 met een eigen nota waarin hij zijn ideeën ontvouwde voor de toekom-

stige bebouwing van de Indische Buurt. Op basis van het Geraamteplan kwam hij met 

allerlei aanbevelingen over hoogte, typen en soorten bebouwing. 

Hoewel de commissie van Bijstand aanvankelijk met zijn aanbevelingen akkoord 

ging, bracht Publieke Werken vervolgens toch weer wijzigingen aan. De inmiddels als 

opvolger van Wibaut aangetreden wethouder van volkshuisvesting, Monne de Miran-

da, moest om aan de onderlinge twisten een einde te maken toen persoonlijk in het 
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conflict ingrijpen. Op zijn voorstel besloot B&W voor de Indische Buurt een speciale 

commissie in het leven te roepen. De taak van deze commissie was om een 

´harmonische bebouwing´en ´een goed stadsbeeld´ te verzorgen dat goed aansloot op 

de al bestaande bebouwing van de buurt. Deze commissie werd uiteindelijk verant-

woordelijk voor de uitwerking van het stratenplan. Het voorstel waar de commissie op 

22 februari 1923 mee kwam, werd daadwerkelijk uitgevoerd en vormt nog altijd de 

basis van het huidige stratenpatroon in de Indische Buurt. 

 

De Amsterdamse School 

De regering in Den Haag stond nogal kritisch tegenover het Amsterdamse volkshuis-

vestingbeleid. De regering was voorstander om particulieren meer te laten bouwen. Er 

moest bezuinigd worden op de hoge uitgave aan woningwetwoningen en daarom 

werd op het Amsterdamse gemeentebestuur een beroep gedaan het beleid te wijzigen.  

 

Naar aanleiding hiervan besloot het college van B&W om de helft van de woningen 

voor particuliere óeigenbouwô te reserveren. De andere helft mocht door woning-

bouwverenigingen gerealiseerd worden. De woningbouwverenigingen HIJSM, Eigen 

Haard, Het Oosten en Dr. Schaepman startten al met de voorbereidingswerkzaamhe-

den. Al gauw bleek dat de grondprijs voor de nieuwe woningen in de Indische Buurt 

zo hoog werd dat er geen betaalbare arbeiderswoningen gerealiseerd konden worden. 

 

 

 
De billen van Wijdeveld, 1926 



31 

 

Daarom werden de plannen door de woningbouwverenigingen ingetrokken en moch-

ten particulieren alle woningen gaan bouwen.  

 

De bouw gebeurde tussen 1923 en 1934 in rap tempo. De bouw sloot aan bij de heer-

sende architectuur stijl van De Amsterdamse School. Hierbij was veel aandacht voor 

de detaillering van de gevel. Bakstenen en dakpannen waren meer dan bouwmateria-

len, ze waren ook een middel om nieuwe vormen te creëren. De Amsterdamse School 

architecten gebruikten voor hun creaties in de Indische Buurt een keur aan materialen. 

Naast de traditionele bakstenen werd ook hout, siersmeedwerk en glas-in-lood toege-

past.  

 

In de Indische Buurt was de bebouwing niet zo expressief als bij Het Schip in de 

Spaarndammerbuurt of het Dageraadscomplex in Plan Zuid. Toch kwam er fraaie 

architectuur tot stand. Vooral het architectenduo Z.D.J.W. Gulden en M. Geldmaker 

was zeer actief en bouwde menig huizenblok. Een juweeltje was het complex óde 

billen van Wijdeveldô dat in 1925 op de hoek van de Insulindeweg en de Celebes-

straat gebouwd werd. Dit complex van de vooraanstaande Amsterdamse School archi-

tect H. Th. Wijdeveld vormde jarenlang de karakteristieke toegang tot de Indische 

Buurt. Een ander opvallend complex kwam in hetzelfde jaar gereed en stond op de 

hoek van de Gorontalostraat en de Javastraat.  

 
± 1930 

Dit gebouw was ontworpen door de architect Dick Greiner en geheel van beton. Het 

was duidelijk geïnspireerd op de architectuur van de beroemde Amerikaanse architect 

Frank Lloyd Wright en werd in menig boek over architectuur afgebeeld. 
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Hoek Javastraat en Gorontalostraat van architect Dick Greiner, 1925 
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Molukkenstraat, ± 1939 

 

  
Valentijnkade, ± 1935 

 

 

   
Insulindeweg, ± 1932 
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De Amsterdamse School beperkte zich niet alleen tot woonhuizen. Ook openbare 

gebouwen werden in deze stijl gerealiseerd, bijvoorbeeld de Batjanschool die in de 

Batjanstraat gebouwd werd, en de Ternateschool en de Anthonie van Diemenschool 

op het Javaplantsoen.  

 

 
Scholen Javaplantsoen, ± 1939 

 

 
Riouwstraat,  ± 1931 
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Slechte woningen aan het Ambonplein worden in 1936 gesloopt 

 

Sloop Ambonplein 

Hoe mooi de gevels van de huizen ook waren, de kwaliteit van de huizen liet veel te 

wensen over. De particuliere bouwers wilden hun geïnvesteerde geld snel terug zien 

en namen weinig tijd om de grond waarmee de polder werd opgehoogd, te laten in-

klinken.  

 

Ook was er sprake van zwendel waarbij slechte bouwmaterialen en te korte heipalen 

gebruikt werden. Het gevolg was dat verschillende huizen al spoedig na de bouw 

gingen verzakken en scheuren toonden. Bij een complex aan het Ambonplein was dit 

zo erg dat de woningen in 1936 al weer gesloopt moesten worden. 
 

 

 
Ontsmettingsmolen, barakken en observatiezalen in de quarantaine inrichting, 1916 
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GOED GEPOETSTE KOPEREN 

BRIEVENBUSSEN 

In 1934 was de Indische Buurt af en hadden de bouwers het oude polderland-

schap omgetoverd in een nieuwe wijk met huizen, scholen en kerken. De eni-

ge uitzondering vormde de omgeving van de Joodse begraafplaats. Toch bleef 

ook hier niet alles hetzelfde.  

Quarantaine inrichting  

Aan het eind van de Zeeburgerdijk, ongeveer ter hoogte van de Joodse begraafplaats, 

werd in 1916 een quarantaine inrichting gebouwd die bestond uit houten barakken. 

Deze was eigenlijk bedoeld ter observatie van zeelieden maar werd al spoedig ge-

bruikt voor de verpleging van mensen met besmettelijke ziektes zoals tuberculose, 

schurft en luizen.  
 

 

 

  Ziekenzaal quarantaine inrichting Zeeburgerdijk, 1933 


